






การรับแจ้งเหตุและการส่งอากาศยานสนับสนุน
• รับการสั่งการ เมื่อวันที่ 20 ธันวาคม 2565 ห่างจากวันเกิดเหตุ 2 วัน
• วันเดียวกันนั้น (20 ธ.ค.65)ฮ.429 (ส่วนกลาง)หมายเลข 3201 และ ฮ.เบลล์ 212 ประจ า

หน่วยบินต ารวจหัวหิน หมายเลข 2212 เดินทางไปสนับสนุนภารกิจ
• วันที่ 22 ธันวาคม 2565 ฮ. AS365 หมายเลข 3002 เข้าปฏิบัติการแทน ฮ. หมายเลข 2212 

ที่ขัดข้อง 
• วันที่ 26 ธันวาคม 2565 ฮ.AS365 หมายเลข 3002 เดินทางเข้าซ่อม ที่ บ.ตร.
• วันที่ 28 ธันวาคม 2565 ฮ.429 (ส่วนกลาง)หมายเลข 3210 เดินทาง สสน.เพิ่มเติม
• วันที่ 29 ธันวาคม 2565 ได้รับการประสานจาก ทร.ภาค 1 ให้ อากาศยานต่างหน่วย 

สามารถเดินทางกลับที่ตั้งได้ คงเหลือ ผู้สูญหาย จ านวน 5 นาย 



วิเคราะห์การปฏิบัติด้านการค้นหากู้ภัย 
กรณีช่วยเหลือลูกเรือ รล.สุโขทัย อับปาง

• อา้งอิง แผนปอ้งกนัและบรรเทาสาธารณภยั ส  านกังานต ารวจแหง่ชาติ พ.ศ.2559
• อา้งอิง แผนคน้หาและช่วยเหลืออากาศยานและเรอืที่ประสบภยัแหง่ชาติ พ.ศ.2561
• IAM SAR Manual Volume 2 Mission Coordination



การจัดรูปแบบศูนย์สั่งการปฏิบัติพื้นที่ กองบินต ารวจ

กองบินต ารวจ

ชดุคน้หาฯ

ศนูยป์ฏิบตัิการ
กองทพัเรอื

429 ประสาน
งาน

N3+

ข้อดี
1.ใชก้ าลงัพลนอ้ย ลดคา่ใชจ้า่ย
2.สามารถบงัคบับญัชาไดง้า่ย

ข้อเสีย
1.เพ่ิมภาระใหเ้จา้หนา้ที่ผูป้ฏิบตัิงานที่
คน้หา
2.ไมมี่ขอ้มลูรายละเอียดหรอืแผนที่ชดัเจน
3.การประเมินสถานการณ ์การวางแผน ท า
ไดไ้มด่ี 
4.ขาดการวางแผน ซอ่มบ ารุง น า้มนั
เชือ้เพลิงไมพ่อ หรอื การสง่อากาศยานเขา้
ทดแทนลา่ชา้
5.การประสานกบัหน่วยอ่ืนท าไดไ้มด่ี และ
มีอปุสรรค
6.ไมไ่ดเ้ขา้รว่มประชมุปฏิบตัิการโดยตรง
7.ไมค่รอบคลมุการท างานทกุมิติ



กองบินต ารวจ

ฝ่ายอ านวยการ ฝ่ายปฏิบตัิการ ฝ่ายสนบัสนนุ

-ฝ่ายวางแผน,ยุทธวิธี
-ประสานงานต่างหน่วย
-จัดเตรียมข้อมูล
-การวางแผนทรัพยากร

-นักบิน และเจ้าหน้าที่ค้นหาฯ
-ภาคพื้นดิน
-ภาคอากาศ

-เจา้หน้าทีติ่ดตามอากาศยาน(ส่ือสาร)
-เจา้หน้าทีเ่ชือ้เพลิง
-เจา้หน้าทีช่่าง
-เจา้หน้าทีพ่ยาบาล
-ประชาสัมพนัธ์

ผังการจัด ทก.ส่วนหน้าในการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน 
และเรือที่ประสบภัย ที่ควรด าเนินการ









ข้อเสนอแนะ

• จัดท าโครงการฝึกอบรมด้านการค้นหากู้ภัย และ ฝ่ายอ านวยการการค้นหาฯ ( SAR 
ADMIN)
• ฝึกซ้อมตามแผนเผชิญเหตุ โดยจ าลอง สถานการณ์  Table top และ พื้นที่จริง 

FTX
• จัดเตรียมอุปกรณ์ขึ้นทะเบียนทางอิเลคทรอนิคส์ เป็นหมวดหมู่ สามารถสืบหา

อุปกรณ์ และซ่อมบ ารุงตามวงรอบ อย่างสม่ าเสมอ
• เชิญวิทยากรมาบรรยาย และ ถอดบทเรียน หลังปฏิบัติการค้นหาฯ เสร็จสิ้น



ถอดบทเรียน กองบินต ารวจ
• OSC และ RCC ควรระดมสรรพก าลังของหน่วยต่างๆ เพื่อช่วยเหลือผู้ประสบภัยให้เร็วที่สุด วางแผนใช้อากาศยานที่

จ าเป็น ท าการช่วยเหลือ อาจท าเป็นข้อตกลงการช่วยเหลือด้านการค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัย (MOU)
ระหว่าง หน่วยงานของรัฐ ด้วยกัน และ เชิญหน่วยงานเอกชนที่มีอากาศยาน เช่น โรงเรียนการบิน , เจ้าของอากาศ
ยานส่วนตัว เข้าร่วมเป็นสมาชิก

• ควรจัดท าฐานข้อมูล อากาศยานค้นหากู้ภัย พร้อมอุปกรณ์ เจ้าหน้าที่กู้ภัย เพื่อประโยชน์ในการเตรียมความพร้อมจัด
ฝึกอบรม ให้มีความช านาญ

• ควรสร้างพันธมิตรการค้นหาฯ เช่นเรือประมง ,นักท่องเที่ยว เพื่อระดมการค้นหาโดยเร็ว
• แต่ละหน่วยงานควรมีอากาศยานกู้ภัย ที่มีอุปกรณ์พร้อม อย่างน้อย 1 ล า สามารถออกปฏิบัติการได้ทันทีเมื่อมีการ

ร้องขอ
• ต้องจัดท าคู่มือการค้นหา โดยมอบหมายให้แต่ละหน่วยงาน ให้ท าหน้าที่ตามแผน เช่น SRU,ACO และของบกลาง

จากรัฐเพื่อให้การช่วยเหลือท าโดยเรว็ 
• ต้องก าหนดให้หน่วยงานที่มีอากาศยานค้นหาฯ ท าการบูรณาการฝกึซ้อมทุกภาคส่วนตามที่ได้รบัมอบหมาย และมี

การสาธิตให้ คณะกรรมการกลาง พิจารณา ระดับมาตรฐาน ทุกปี 
• ก าหนดให้แต่ละหน่วยมีศูนย์ประสานงานค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน และเรือที่ประสบภัย ย่อย เป็นผู้แทนร่วม


