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คู่มือมาตรฐานการปฏิบัติงานค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย บ.ตร. 

 
๑.วัตถุประสงค ์

             คู่มือมาตรฐานการปฏิบัติงาน ค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย(SOP) จัดท าขึ้น โดยมี

วัตถุประสงค์เพ่ือให้ชุดค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย ใช้เป็นแนวทางในการปฏิบัติงานที่เป็นมาตรฐาน

เดียวกัน ผู้ปฏิบัติงานสามารถใช้เป็นเอกสารอ้างอิงในการท างาน ทราบว่าควรปฏิบัติงานอย่างไรเมื่อใดกับใครเป็น

ประโยชน์ กับผู้บริหารในการติดตามงานได้ทุกขั้นตอน ลดความผิดพลาดในการท างาน นอกจากนี้ยังสามารถใช้เป็น

เครื่องมือ ในการฝึกอบรม เป็นสื่อในการประสานงาน เพ่ือให้เกิดการปฏิบัติงานสอดคล้องกับนโยบาย วิสัยทัศน์ 

ภารกิจ และเป้าหมายของกองบินต ารวจ 

 

๒.ขอบเขตการท างาน 

                     ขอบเขตในการปฏิบัติงานด้านค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย เป็นไปตาม ระเบียบ

ส านักงานต ารวจแห่งชาติว่าด้วยการก าหนดอ านาจหน้าที่ของส่วนราชการส านักงานต ารวจแห่งชาติ  พ.ศ.๒๕๕๒ 

ข้อ ๓๘ ประกอบกับ ระเบียบกองบินต ารวจ ว่าด้วยการปฏิบัติกรณีอากาศยานประสบอุบัติเหตุ พ.ศ.๒๕๕๐ โดยจะ

เริ่มต้นกระบวนการตั้งแต่รับแจ้งเหตุ การติดตามสถานการณ์ภัยพิบัติ ค้นหาจุดอากาศยานประสบเหตุ ช่วยเหลือ

ผู้บาดเจ็บน าส่งโรงพยาบาล สอดคล้องกับแผนป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย ส านักงานต ารวจแห่งชาติ พ.ศ.

๒๕๕๙ โดยก าหนดให้ กองบินต ารวจและโรงพยาบาลต ารวจ ปฏิบัติงานร่วมกันเป็นชุดสนับสนุน ทีมซ ีกรณีเกิดเหตุ

ภัยพิบัติ โดยมุ่งเน้นการช่วยเหลือที่มีประสิทธิภาพ บูรณาการหน่วยงานทั้งภายในและภายนอกองค์กร เพ่ือด ารงไว้

ซึ่งการรักษาชีวิตของผู้ประสบภัย ได้รับการรักษาจากแพทย์ด้วยความรวดเร็ว 

 

๓.หน่วยงานที่รับผิดชอบ 

                   งานค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย ฝ่ายอ านวยการ(งาน ๗) กองบินต ารวจ 

 

๔.ระเบียบและค าสั่งท่ีเกี่ยวข้อง 

                   ๔.๑ ระเบียบส านักงานต ารวจแห่งชาติว่าด้วยการก าหนดอ านาจหน้าที่ของส่วนราชการส านักงาน

ต ารวจแห่งชาติ  พ.ศ.๒๕๕๒ ข้อ ๓๘ 

                   ๔.๒ แผนป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย ส านักงานต ารวจแห่งชาติ พ.ศ.๒๕๕๙ 

                   ๔.๓ ระเบียบกองบินต ารวจ ว่าด้วยการปฏิบัติกรณีอากาศยานประสบอุบัติเหตุ พ.ศ.,๒๕๕๐ 

                   ๔.๔ ค าสั่งกองบินต ารวจที่ ๑๖๑๙/๖๒ ลงวันที่ ๗ ตุลาคม ๒๕๖๒ เรื่อง แต่งตั้งคณะท างาน

ประสานงานค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัยทางอากาศ กองบินต ารวจ  

                ๔.๕ คู่มือการใช้เฮลิคอปเตอร์สนับสนุนภารกิจทางยุทธวิธีของส านักงานต ารวจแห่งชาติ 



๒ 

 

๕.ขั้นตอนการท างานของทีมค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานที่ประสบภัย 

 
 

ขั้นตอนการท างาน 

 

ผังงาน 

 

กิจกรรม 

 

ระยะเวลา 

 

ผู้รับผิดขอบ 

รับแจ้งเหตุที่เกิดขึ้นกับ

อากาศยานที่ประสบภัย 

 -รับแจ้งเหตุ 

-ส่งข้อมูล 

 

    

    ๕ นาที  

งานสื่อสารฯ ฝ่าย

อ านวยการ 

แจ้งข้อมูลอุบัติเหตุไปยัง

งานวางแผนการบินฯ 

 -รับแจ้งเหตุ  งานวางแผนการบินฯ 

กองบินต ารวจ  

ตรวจสอบข่าวที่เกิดว่า

อยู่ในขั้นใด 

(Uncertainty, Alert, 

Distress Phase) 

 -ตรวจสอบ  

๑๐ นาท ี

งานวางแผนการบินฯ 

กองบินต ารวจ 

แจ้งเหตุไปยัง กลุ่มงาน

การบิน,กลุ่มงานช่าง

อากาศยาน ,ชุดค้นหา

และช่วยเหลืออากาศ

ยานที่ประสบภัย และ

คณะท างานประสานงาน

ค้นหาและช่วยเหลือ

ผู้ประสบภัยทางอากาศ 

กองบินต ารวจ (TIOC) 

 -ออกใบแจ้งเตรียม

อากาศยาน 

-งกบ.ฯจัดนักบิน 

-งชอ.ฯจัดช่างฯ,จัด

อากาศยาน 

-ทีมกู้ภัยเตรียม

อุปกรณ์ และ

เจ้าหน้าที่กู้ภัยฯ 

 

 

๓ นาท ี

๑.งานวางแผนการบินฯ 

๒.กลุ่มงานการบินฯ 

๓.กลุ่มงานช่างอากาศ

ยานฯ 

๔.งานรักษาความ

ปลอดภัย  

๕.คณะท างาน

ประสานงานค้นหาและ

ช่วยเหลือผู้ประสบภัยทาง

อากาศ 

จัดตั้งศูนย์ประสานงาน

การค้นหาและช่วยเหลือ

ผู้ประสบภัยฯ(TIOC) 

 -รวบรวมข้อมูล 

-รายงานเหตุต่อ 

ผบก.,ผู้บังคับบัญชา

ระดับสูง 

๑๐ นาท ี คณะท างานประสานงาน

ค้นหาและช่วยเหลือ

ผู้ประสบภัยทางอากาศ 

 

 

 

แจ้งข่าวอากาศยาน

ประสบภัย 

แจ้งข้อมูลเบื้องต้น 

ประสานหน่วยที่

เกี่ยวข้องภายใน

กองบินต ารวจ 

ตั้งศูนย์ประสานงาน 

ตรวจสอบ

ข่าว 

ยกเลิกภารกิจ 



๓ 

 

 

ขั้นตอนการท างาน 

 

ผังงาน 

 

กิจกรรม 

 

ระยะเวลา 

 

ผู้รับผิดขอบ 

ประสานการด าเนินการ

กับส่วนที่เกี่ยวข้อง เช่น 

การจัดวางน้ ามัน

เชื้อเพลิง,จัดรถยนต์ไป

ยังที่เกิดเหตุ, การ

ส่งกลับสายการแพทย์,

การแจ้งข่าวอุบัติเหตุ,

ข้อมูลข่าวอากาศ หรือ

พิจารณาสั่งการเร่งด่วน 

 -ประสานความ

ต้องการและ

ช่วยเหลือ รวมถึง

ติดตามการปฏิบัติ

อย่างใกล้ชิด 

 

๑๕ นาท ี

-คณะท างานประสานงาน

ค้นหาและช่วยเหลือ

ผู้ประสบภัยทางอากาศฯ 

-งานวางแผนการบินฯ 

-งานสื่อสารฯ ฝ่าย

อ านวยการ บ.ตร. 

 

ตรวจสอบความพร้อม

ก่อนออกปฏิบัตภิารกิจ 

 -ติดตามความ

พร้อม ทางอุปกรณ์

การสื่อสาร 

-รายงานความ

พร้อม 

 

๑๕ นาที

จากเมื่อ

รับแจ้ง 

-คณะท างานประสานงาน

ค้นหาและช่วยเหลือ

ผู้ประสบภัยทางอากาศ 

-ศูนย์สื่อสารฯ 

ทีมค้นหาและช่วยเหลือ

อากาศยานที่ประสบภัย 

ปฏิบัติงานในพ้ืนที่  

 -ท าการค้นหาและ

ช่วยเหลือ

ผู้ประสบภัยตาม

คู่มือ IAMSAR 

 

 ทีมค้นหาและช่วยเหลือ

อากาศยานที่ประสบภัย 

จัดตั้งทีมค้นหาและ

ช่วยเหลืออากาศยานที่

ประสบภัย ภาคพ้ืน (ทก.

พ้ืนที่) 

 -ประสานงาน

ภาคพ้ืนทีในที่

เกิดข้ึน 

-รายงานข้อมูลการ

ปฏิบัติต่อ

คณะท างาน

ประสานงานฯ 

 

๑ วัน 

ทีมค้นหาและช่วยเหลือ

อากาศยานที่ประสบภัย 

 

 

ประสานงาน 

ตรวจสอบ

ความพร้อม 

ออกปฏิบัติภารกิจ 

ยกเลิกภารกิจ 

ออกปฏิบัติภารกิจ 



๔ 

 

 

ขั้นตอนการท างาน 

 

ผังงาน 

 

กิจกรรม 

 

ระยะเวลา 

 

ผู้รับผิดขอบ 

รายงานผลระหว่างปฏิบัติ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 -ผลการค้นหา 

-ข้อขัดข้อง 

 

ทุกวัน 

ทีมค้นหาและช่วยเหลือ

อากาศยานที่ประสบภัย 

สิ้นสุดการค้นหา ได้รับการ

ประสานยุติการค้นหา 

 -ผู้บัญชาการ

เหตุการณ์สั่งยุติการ

ค้นหา 

-รายงานผลต่อ

คณะท างาน

ประสานงานค้นหา

และช่วยเหลือ

ผู้ประสบภัยทาง

อากาศ 

 -ทีมค้นหาและช่วยเหลือ

อากาศยานที่ประสบภัย 

สั่งยุติการค้นหา  -แจ้งค าสั่งการยุติ

ค้นหาผู้ประสบภัยฯ 

๕ นาท ี -คณะท างาน

ประสานงานค้นหาและ

ช่วยเหลือผู้ประสบภัย

ทางอากาศ 

-ผบก.บ.ตร. 

-ผู้บังคับบัญชาระดับสูง 

 

เสร็จสิ้นภารกิจ 

รายงานผล 

ส าเร็จ 

ข้อขัดข้อง 

ยกเลิกภารกิจ 

เดินทาง 

กลับที่ตั้ง 



๕ 

 

 

ขั้นตอนการท างาน 

 

ผังงาน 

 

กิจกรรม 

 

ระยะเวลา 

 

ผู้รับผิดขอบ 

รายงานผลการปฏิบัติงาน  -รายงานผลการ

ปฏิบัติต่อ

ผู้บังคับบัญชา 

-รายงานผลแจ้งให้

หน่วยงานที่

เกี่ยวข้อง เช่น ศูนย์

ประสานงานการ

ค้นหาฯ (RCC) 

๑ วัน -คณะท างาน

ประสานงานค้นหาและ

ช่วยเหลือผู้ประสบภัย

ทางอากาศ 

 

 

ถอดบทเรียนและจัดท า

ข้อเสนอแนะ 

 -ประชุมจัดท า

ข้อเสนอแนะเพ่ือ

ปรับปรุงการท างาน 

 

๗ วัน -คณะท างาน

ประสานงานค้นหาและ

ช่วยเหลือผู้ประสบภัย

ทางอากาศ 

-ทีมปฏิบัติการทั้งหมด 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รายงานผลการปฏิบัติ 

จัดท าข้อเสนอแนะ 



๖ 

 

๖.รายละเอียดของข้ันตอนการปฏิบัติงาน 

             ๖.๑ รับแจ้งเหตุที่เกิดขึ้นกับอากาศยานที่ประสบภัย เมื่อศูนย์วิทยุกองบินต ารวจ(ศูนย์เวหา)รับแจ้งทาง

โทรศัพท์ โทรสาร หรือ วิธีการอ่ืน จะด าเนินการจดบันทึกข่าวสารนั่นไว้ โดยมีตัวชี้วัดผลส าเร็จการปฏิบัติ

ดังต่อไปนี้ 

                        ๖.๑.๑ ข่าวสารวิทย ุ

                                ๖.๑.๑.๑วันเดือนปีท่ีรับข่าว 

                                ๖.๑.๑.๒  ผู้แจ้งข่าว (หน่วยงานที่แจ้ง),ความน่าเชื่อถือของผู้แจ้งข่าว 

                                 ๖.๑.๑.๓  รายละเอียดข้อความข่าว 

                                            - ถึง หน่วยค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน SAR UNIT  

                                            - มีรายละเอียดครบถ้วย ๕W ๑ H ได้แก่ ใคร ท าอะไร ที่ไหน เม่ือไหร่ 

ท าไม อย่างไร  

                                            - ล าดับข่าวสาร ก่อนเกิดเหตุ ขณะเกิดเหตุ หลังเกิดเหตุ 

                                           - การตรวจทานค าถูกผิด เข้าใจความหมายตรงกัน 

                           ๖.๑.๒ เมื่อรับแจ้งข่าวสารครบถ้วนจะท าการแจ้งข่าวสารไปยังเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง โดยมี

ตัวชี้วัดผลส าเร็จคือ การได้รับข่าวสารครบถ้วน และ การผู้รับข่าวตระหนักถึงความส าคัญของข่าว 

                     ๖.๒ แจ้งข้อมูลอุบัติเหตุไปยังงานฝ่ายอ านวยการ (งาน๕) กองบินต ารวจ ซึ่งมีหน้าที่ในการ

วิเคราะห์ วางแผนการบิน จะท าการตรวจสอบข่าวสารให้ชัดเจนแน่นอน ว่าข่าวสารถูกต้อง มีสถานการณ์เกิดขึ้น

จริง ไม่มีการยกเลิกข่าว ระดับความเร่งด่วนอยู่ในระดับใด Uncertainty, Alert, Distress Phase และต้องการ

ความช่วยเหลือจากกองบินต ารวจ น ามาวิเคราะห์จัดวางแผนการบิน ระบุต าแหน่งสุดท้ายก่อนเครื่องประสบ

อุบัติเหตุ การวางจ านวนเชื้อเพลิง การประสานงานเบื้องต้นกับหน่วยงานใกล้เคียง เช่น ขอ priority ในการบินกับ

หอบังคับการบิน หรือประสานหน่วยพยาบาล เป็นต้น โดยตัวชี้วัดผลส าเร็จในการปฏิบัติ คือ ความสามารถใน

การวิเคราะห์ข่าวสารน ามาจัดท าแผนการบินช่วยเหลือผู้ประสบภัย 

                    ๖.๓  แจ้งเหตุไปยัง กลุ่มงานการบิน,กลุ่มงานช่างอากาศยาน ,ชุดค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานที่

ประสบภัย และคณะท างานประสานงานค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัยทางอากาศ กองบินต ารวจ (TIOC) 

เพ่ือเตรียมออกปฏิบัติงานโดยทันที ตัวตัวช้ีวัดผลส าเร็จในการปฏิบัติ คือ  

                          ๖.๓.๑ การรับแจ้งเหตุในแต่ละหน่วยมีประสิทธิภาพ สามารถเรียกระดมผู้ปฏิบัติการด้วย

ความรวดเร็ว 

                          ๖.๓.๒  จัดท าแผนเผชิญเหตุที่ดี สามารถท าการบินปฏิบัติการค้นหาฯ ได้ทันที , การจัด

เวรก าลังพล และ อากาศยาน ทุกคนมีขีดความสามารถตามมาตรฐาน โดยทุกหน้าที่ส านึกในหน้าที่ของตน มี

ความพร้อมในการปฏิบัติงาน ตลอด ๒๔ ชั่วโมง 



๗ 

 

 

 

                     ๖.๔  จัดตั้งศูนย์ประสานงานการค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัยทางอากาศ (TICO) ตามค าสั่ง

กองบินต ารวจ ที่ ๑๖๑๙/๖๒ ลงวันที่ ๗ ตุลาคม ๒๕๖๒ เรื่อง แต่งตั้งคณะท างานประสานงานค้นหาและช่วยเหลือ

ผู้ประสบภัยทางอากาศ กองบินต ารวจ โดยคณะท างานดังกล่าวนี้จะเป็นผู้แทนจากหน่วยงานต่างใน บ.ตร.จะมี

ข้อมูลทรัพยากรที่ต้องใช้ ที่วางแผนในการค้นหาฯ ในวงรอบระยะเวลา ๑ วัน, ๓ วัน หรือ เกินกว่า ๓ วัน เพ่ือ

ประเมินสถานการณ์ทรัพยากรกรณีต้องท าการค้นหาเป็นเวลานาน ความต้องการในใช้ทรัพยากรจะมีเท่าใด ตัวช้ีวัด

ในความส าเร็จในการปฏิบัติ คือ  การวิเคราะห์โดยมีพื้นฐานของการข้อมูลที่ได้รับมาพิจารณารวมกับข้อมูลที่ได้

จากการฝึกซ้อมค้นหาฯ หาแนวทางการค้นหาฯ ที่มีประสิทธิภาพ , การเห็นความส าคัญในการประชุมของศูนย์

ประสานงานฯ ที่มีอ านาจในการสั่งการกรณีเร่งด่วน, ความรวดเร็วในการตั้งศูนย์ประสานงานฯ 

                    ๖.๕  ตรวจสอบความพร้อมก่อนออกปฏิบัติภารกิจ ทุกหน่วยที่ปฏิบัติงานร่วมจะต้องเช็คความ

พร้อมและเริ่มก าหนดเวลาที่พร้อมเป็นนาทีที่  ๑ ในการปฏิบัติงาน เมื่อทุกหน่วยพร้อมปฏิบัติการประเมิน

สถานการณ์ด้านต่างๆ จะถูกต้อง แม่นย า ตัวชี้วัดในความส าเร็จในการปฏิบัติ คือ  การเข้าใจกระบวนการของ

ส่วนที่เกี่ยวข้อง การเตรียมพร้อมของแต่ละหน่วย 

                     ๖.๖ ทีมค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย ปฏิบัติงานในพ้ืนที่ หลังจากที่ทีมค้นหาฯ มี

ความพร้อมการปฏิบัติ ทีมค้นฯ ที่ผ่านการฝึกซ้อมตามแผนเผชิญเหตุจะรู้ขั้นตอนการปฏิบัติ โดยการฝึกซ้อมท า

ร่วมกันอย่างต่อเนื่องไม่เกิน ๓ เดือน หากเกินกว่า ๑๔ วัน ต้องฝึกซ้อม mock up ก่อน มีน าจัดอุปกรณ์ที่เก็บเป็น

หมวดหมู่ จัดแยกตามสถานการณ์วิกฤติต่างๆ จะถูกน าออกมาใช้ให้ตรงตามสถานการณ์ได้ทันที นักบินจะตรวจ

ความพร้อมของอากาศยาน ในการปฏิบัติภารกิจ การใส่ข้อมูลพิกัดต าแหน่งจุดสุดท้าย ( Last know Position) การ

เขา้พ้ืนที่ที่รวดเร็ว การติดต่อ กองอ านวยการร่วมค้นหาฯ พ้ืนที่  เพ่ือรับทราบค าสั่งก่อน เมื่อได้รับอนุญาตจึงท าการ

บินค้นหาฯ ตามยุทธวิธี ประกอบด้วยการบินค้นหา แบบ แบบกงล้อ (Sector Search : V),แบบจัตุรัส (Expanding 

Square Search : SS) และ แบบฟันปลา (Creeping Line Search : CS) เมื่อตรวจพบอาณัติสัญญาณ หรือ สิ่งบ่ง

ชีวิตของผู้ประสบเหตุ ให้แจ้งรายงานต่อกองอ านวยการร่วมค้นหาฯ หรือ ศูนย์ประสานงานการค้นหาและช่วยเหลือ

อากาศยานและเรือท่ีประสบภัย (Rescue Co-ordination Centre หรือ RCC) ทุกครั้ง และรับฟังค าสั่งของ ผู้บัญชา

การณ์เหตุการณ์ ( On Scene Commander ) ที่ปฏิบัติงาน ณ เวลานั้น กรณีตรวจพบผู้บาดเจ็บต้องด าเนินการ

ช่วยทันที และน าส่งไปยัง โรงพยาบาลที่เตรียมการไว้ในแผนเผชิญเหตุที่ใกล้เคียงกับจุดเกิดเหตุ ตัวช้ีวัดความส าเร็จ

ในการปฏิบัติ คือ ทุกคนในทีมค้นฯ รู้ล าดับขั้นตอนการปฏิบัติอย่างละเอียดทุกขั้นตอน จากการฝึกซ้อมและ

อบรมอย่างต่อเนื่อง ประกอบกับอุปกรณ์ เครื่องมือค้นหาฯ มีความสมบูรณ์ ท างานได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

                     ๖.๗  จัดตั้งทีมค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานที่ประสบภัย ภาคพ้ืน (ทก.พื้นที่) มีความส าคัญเป็น

อย่างยิ่ง เนื่องจากกระบวนค้นหาและช่วยเหลือฯ ไม่สามารถก าหนดระยะเวลาแน่นอนในการยุติภารกิจ ดังนั้นเพ่ือ



๘ 

 

ท าให้ภารกิจสามารถด ารงการค้นหาฯ ที่มีระยะเวลายาวได ้ศูนย์ประสานงานการค้นหาฯ จ าต้องได้รับข้อมูลในพ้ืนที่

ที่ทันต่อสถานการณ์ปัจจุบัน ทีมค้นฯ (ทก.พ้ืนที่) จะต้องน าข้อมูลต่างๆ ส่งต่อให้ ศูนย์ประสานงานฯ บ.ตร. ด้วย

ความรวดเร็ว ทันเวลา อีกทั้งการมอบหมายให้ หัวหน้าหน่วยบินต ารวจจังหวัดในภูมิภาคต่างๆ เป็น ผู้บัญชาการ

เหตุการณ์เบื้องต้น กรณีเข้าช่วยเหลือเป็นล าดับแรก ก่อนที่จะส่งมอบหน้าที่ให้ ผู้บัญชาการณ์เหตุการณ์ที่ได้รับการ

แต่งตั้งในภายหลัง ตัวชี้วัดความส าเร็จในการปฏิบัติ คือ ความรวดเร็วในการเดินทางของทีมค้นฯ (ทก.พื้นที่ ) 

ไปยังจุดเกิดเหตุ ที่สามารถจะวางแผนในพื้นที่และแจ้งข้อมูลไปยังศูนย์ประสานงานฯ เพื่อวางแผนต่อไป 

                   ๖.๘ การสิ้นสุดการค้นหา หรือได้รับการประสานยุติการค้นหา เมื่อแน่ชัดว่าผู้ประสบเหตุ ถูกค้นพบ

และได้รับความช่วยเหลือเป็นที่ปลอดภัยแล้ว เพ่ือเป็นการลดภาระค่าใช้จ่ายในการปฏิบัติงานที่เกินความจ าเป็น ให้

หัวหน้าชุดควบคุมทีมค้นหาฯ รายงานต่อศูนย์ประสานงานฯ กองบินต ารวจ ซึ่งจะได้รายงานต่อผู้มีอ านาจและแจ้ง

ไปยังกองอ านวยการร่วมค้นหาฯ ศูนย์ประสานงานการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย 

(Rescue Co-ordination Centre หรือ RCC)  ขอยกเลิกการค้นหา และน าอากาศยาน และก าลังพลกลับที่ตั้ง 

ตัวช้ีวัดความส าเร็จของการปฏิบัติ คือ การได้รับข้อมูลส าคัญในการช่วยเหลือผู้ประสบเหตุ บาดเจ็บ หรือ เป็นที่

แน่ชัดว่าไม่สามารถค้นหาฯ ผู้ประสบเหตุได้ เกินกว่าที่ระยะเวลาที่จะสามารถด ารงชีวิตอยู่โดยปราศจากปัจจัย

ด ารงชีพ เช่น อาหาร และน้ า สามารถขอยกเลิกการค้นหาฯ ได้ แต่ภายหลังมีข้อมูลบ่งชี้ว่ าผู้ประสบเหตุยังมี

ชีวิตอยู่ ให้มาท าการค้นหาช่วยเหลือฯ ในโอกาสต่อไป 

                   ๖.๙ ถอดบทเรียนและจัดท าข้อเสนอแนะ เป็นเรื่องที่ส าคัญที่สุดที่จะน าข้อมูลที่ได้จากการปฏิบัติ

ภารกิจมาสรุปข้อขัดข้อง เพ่ือหาแนวทางแก้ไขในโอกาสต่อไป พร้อมทั้งเก็บสรุปข้อมูลความเห็นที่ประโยชน์ในการ

เตรียมความพร้อม ในด้านต่างๆ เช่น เชื้อเพลิง งบประมาณ การจัดหาอุปกรณ์ที่ทันสมัยเพ่ิมประสิทธิภาพในการ

ค้นหา ตัวชี้วัดความส าเร็จในการปฏิบัติ คือ การตระหนักในความส าคัญของการถอดบทเรียนน าข้อมูลที่ได้รับ

จากการเกิดสถานการณ์จริง มาสรุปข้อขัดข้องและความส าเร็จในด้านต่างๆ สร้างแนวทางการปฏิบัติที่

เหมาะสมเมื่อเกิดสถานการณ์ลักษณะเดียวกันนี้อีก 

 

๗. ค านิยาม 

                  ๗.๑ ศูนย์ประสานงานการค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัยทางอากาศ กองบินต ารวจ ( Tpad 

Incident Command Operation center หรือ TIOC)  คือ คณะท างานประสานงานการค้นหาและช่วยเหลือ

ผู้ประสบภัยทางอากาศ กองบินต ารวจ มีหน้าที่วางแผน รวบรวมและจัดท าฐานข้อมูลภัยพิบัติ ก าหนดรูปแบบการ

ปฏิบัติการค้นหาผู้ประสบภัยทางอากาศที่เป็นไปตามหลักสากล รวมทั้งประสานขอความร่วมมือกับหน่วยงานที่

เกี่ยวข้อง 

                   ๗.๒  ทีมค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัย คือ เจ้าหน้าที่ต ารวจ นักบิน ช่างอากาศยาน และ

เจ้าหน้าที่ฝ่ายอ านวยการ (งาน ๗) กองบินต ารวจ รวมทั้งเจ้าหน้าที่อ่ืนที่เกี่ยวข้อง ที่ได้รับมอบหมายจากผู้บังคับการ



๙ 

 

กองบินต ารวจให้ด าเนินการค้นหาช่วยเหลือผู้ประสบเหตุ โดยใช้ทรัพยากร อุปกรณ์ เครื่องมือต่างๆ ของกองบิน

ต ารวจ 

                   ๗.๓ กองอ านวยการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานที่ประสบภัย มีหน้าที่เสนอแนะให้ผู้บัญชาการ

เหตุการณ์ตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับที่ ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒  

                   ๗.๔ ผู้อ านวยการ/ผู้บัญชาการเหตุการณ์ (On Scene Coordinator/Commander หรือ OSC) 

หมายความว่า บุคคลซึ่งได้รับมอบหมายจากคณะกรรมการแห่งชาติในการค้นหาและช่วยเหลือ อากาศยานและเรือ

ที่ประสบภัย (ตามค าแนะน าของศูนย์ประสานงานฯ) ให้เป็นผู้ประสานงานหรือควบคุม การปฏิบัติการของหน่วยงาน

ต่าง ๆ ที่ได้รับมอบภารกิจในการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย เป็นการเฉพาะในเหตุการณ์

หรือพ้ืนที่นั้น ๆ 

                   ๗.๕  หน่วยค้นหากู้ภัย ( SAR UNIT) หมายถึง กองบินต ารวจ 

 

 

 

 

 

                                                                                      ตรวจถูกต้อง 

                           

                                                                              พ.ต.อ. 

                                                                                   ( ขจรยุทธ  อนันนับ ) 

                                                                                 นักบิน (สบ ๕) งกบ.บ.ตร. 

 

 

                                                                             






