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คำสั่งกองบินตำรวจ

ที่ ๑๑๐๕/๒๕๓๗

เรื่อง  กำหนดหน้าที่ความรับผิดชอบของนักบินที่ ๑ และนักบินที่ ๒

...................................................

เพื่อให้การปฏิบัติหน้าที่ในขณะทำการบินเป็นไปโดยมีประสิทธิภาพ  ปลอดภัย  และเป็นการแบ่งเบาภาระหน้าที่  ขณะที่ทำการบินของนักบินแต่ละนาย  จึงกำหนดหน้าที่ความรับผิดชอบของนักบินที่ ๑ และนักบินที่ ๒ไว้ดังต่อไปนี้


๑.  หน้าที่และความรับผิดชอบของนักบินที่ ๑


     ๑.๑  ทั่วไป



๑.๑.๑  นักบินที่ ๑ มีหน้าที่และความรับผิดชอบในความปลอดภัยในการบินของเครื่องบินและสวัสดิภาพ

            ของผู้โดยสารทุกคนบนเครื่อง

๑.๑.๒  นักบินที่ ๑ เป็นผู้มีอำนาจเต็มเหนือเจ้าหน้าที่ประจำเครื่องทุกคนขณะทำการบินหรือขณะที่

            ออกปฏิบัติการนอกที่ตั้ง

๑.๑.๓  นักบินที่ ๑ ะต้องแน่ใจว่าเจ้าหน้าที่ประจำเครื่องทุกคนรู้และปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติมาตรฐาน

การบิน  ขั้นตอนในการปฏิบัติในกรณีฉุกเฉิน  และระเบียบปฏิบัติในการทำการบินต่างๆ   ที่เกี่ยวข้อง  ไม่ว่าจะอยู่ในอากาศหรือบนพื้นดิน



๑.๑.๔  เมื่ออยู่บนพื้นดิน  นักบินที่ ๑ อาจจะมอบหมายความรับผิดชอบในด้านความปลอดภัยเกี่ยวกับ


            เครื่องบิน  สัมภาระและผู้โดยสาร  ให้แก่เจ้าหน้าที่ผู้หนึ่งผู้ใดโดยเฉพาะก็ได้



๑.๑.๕  นักบินที่ ๑ ควรจะต้องทราบประวัติการบินของนักบินที่ ๒  หรือผู้เข้ารับการฝึก  ในกรณีที่ทำการ



            ฝึกบิน  เพื่อที่จะให้คำแนะนำ  หรือกำกับดูและได้อย่างมีประสิทธิภาพเพิ่มพูนความรู้ความชำนาญ



            และประสบการณ์ต่างๆ ให้นักบินที่ ๒ หรือผู้เข้ารับการฝึกให้มากที่สุด  ทั้งนี้เพื่อเสริมสร้างให้



            นักบินที่ ๒ หรือผู้เข้ารับการฝึก  ทำการบินได้อย่างมีประสิทธิภาพและปลอดภัย

     ๑.๒  ก่อนทำการบิน



๑.๒.๑  นักบินที่ ๑ จะต้องแน่ใจว่า



            -  มีการติดตั้งเก้าอี้พร้อมเข็มขัดนิรภัยการบิน  เพียงพอสำหรับผู้โดยสารทุกคนบนเครื่อง



            -  ทุกคนบินเครื่องรู้และเข้าใจวิธีการใช้เข็มขัดนิรภัย  นั่งประจำที่พร้อมรัดเข็มขัดนิรภัยในระหว่าง


               ที่เครื่องวิ่งขึ้น  ร่อนลง  และเมื่อเข้าสภาพอากาศ



            -  นักบินที่ ๑ และนักบินที่ ๒ จะต้องนั่งรัดเข็มขัดนิรภัย  และสายรัดไหล่ ( ในกรณีที่มีการติดตั้ง ) 



               ตลอดเวลาเมื่อทำการบิน


๑.๒.๒  การปฏิบัติการในพื้นที่อันตราย  ไม่คุ้นเคย  หรือปฏิบัติการร่วมกับหน่วยอื่นใด  นักบินที่ ๑ 


            จะต้องได้รับการบรรยายสรุป  จากเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องถึงบริเวณพื้นที่อันตราย  เส้นทางที่



            จะใช้  จุดนัดพบ  ความถี่วิทยุ  สื่อสาร  นามเรียกขาน  และ/หรือ  จะต้องรวบรวมข้อมูลต่างๆ



            ในอันที่จะทำให้ภารกิจเสร็จสิ้นลงอย่างเรียบร้อยและปลอดภัย



๑.๒.๓  ขอทราบข่าวอากาศในเส้นทางบิน หรือ  บริเวณที่จะปฏิบัติภารกิจซึ่งอาจจะได้จากหอบังคับการบิน



            หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ  หรือ จากหน่วยภาคพื้นที่บริเวณปฏิบัติการ



๑.๒.๔  วางแผนและตรวจสอบเส้นทางบินที่จะให้  ปริมาณเข้าเพลิง  และจุดวางเชื้อเพลิงในเส้นทาง



            ให้เหมาะสมกับภารกิจ



๑.๒.๕  ส่งแผนการบินแก่เจ้าหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศ  หอบังคับการบินทุกครั้งที่ทำการบิน  



            ในกรณีที่ไม่มีเจ้าหน้าที่หรือหน่วยดังกล่างอยู่ใกล้เคียง  ให้ส่งแผนการบินทางวิทยุในโอกาสแรก



            ที่ทำได้  โดยเฉพาะอย่างยิ่งในเมื่อจะต้องบินเข้าไปในเขตความรับผิดชอบของสนามบินใด



๑.๒.๖  ในทุกกรณี  ให้ทำการตรวจสอบความพร้อมของเครื่องบินก่อนทำการบินด้วยรายการตรวจสอบ


            (CHECKLIST)



๑.๒.๗  บรรยายสรุป  ให้นักบินที่ ๒ ทราบถึงวิธีปฏิบัติที่จะช่วยให้นักบินที่ ๑ เช่น  รับผิดชอบในเรื่องวิทยุ



            ติดต่อสื่อสาร  เครื่องช่วยในการเดินอากาศ  ขั้นตอนในการรับช่วงการบังคับความคุมเครื่องบิน



            เมื่อนักบินที่ ๑ มอบหมายหน้าที่  หรือการส่งคืนการบังคับควบคุมฯ  ทั้งในสถานการณ์ปกติและ



            สถานการณ์ฉุกเฉิน ฯลฯ


     ๑.๓  ขณะทำการบิน



๑.๓.๑  ทำการบินและตรวจสอบเส้นทางบินให้เป็นไปตามที่ได้วางไว้  คำนวณเวลา  เชื้อเพลิงที่ต้องใช้


๑.๓.๑  ตรวจสอบการทำการของวิทยุสื่อสาร  เครื่องช่วยในการเดินอากาศและเครื่องวัดฯ ต่างๆ ให้เป็นไป



            ตามปกติ เพื่อบันทึกลงในสมุดบันทึกการบินประจำเครื่อง ( OP ๑ ) หรือมอบหมายให้นักบินที่ ๒



            ดำเนินการแทน



๑.๓.๓  รายงานหน่วยภาคพื้นที่เกี่ยวข้อง  และ/หรือ  เจ้าหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศทันที  ที่เกิดกรณี



            ขัดข้องทางเทคนิค  หรือเปลี่ยนแปลงเส้นทางบิน  ความล่าช้าใดๆ  ที่เกิดขึ้นขณะทำการบิน  ซึ่ง



            อาจจะกระทบถึงภารกิจโดยรวมได้



๑.๓.๔  เฝ้ามองภายนอกเสมอ  เมื่อมีโอกาส  เพื่อหลีกเลี่ยงการเฉี่ยวชนกับสิ่งกีดขวางและอากาศยานอื่น


     ๑.๔  หลังบิน



๑.๔.๑  นักบินที่ ๑ ต้องทำการตรวจหลังบินและลงบันทึกรายการผิดปกติหรือขัดข้องอื่นใด  ที่ปรากฏขณะ



            ทำการบินลงในสมุดบันทึกการบินประจำเครื่อง ( OP ๑ )  และลงนามเมื่อการตรวจสอบดังกล่าว



            เสร็จสิ้นลง



๑.๔.๒  สรุปรายงานหลังบิน

๒.  หน้าที่และความรับผิดชอบของนักบินที่ ๒


     ๒.๑  ทั่วไป



๒.๑.๑  นักบินที่ ๒ มีหน้าที่รับคำสั่งโดยตรงจากนักบินที่ ๑ และปฏิบัติหน้าที่เป็นผู้ช่วยนักบินที่ ๑ 



            ขณะทำการบิน



๒.๑.๒  นักบินที่ ๒ จะต้องทำความคุ้นเคยกับความถี่วิทยุโดยสาร  เครื่องช่วยในการเดินอากาศเท่าที่



            มีอยู่  และต้องใช้งานในเส้นทางบิน  รวมทั้งขั้นตอนการบินเข้า – ออก  จากสนามบินที่เกี่ยวข้อง



๒.๑.๓  อ่านรายการตรวจสอบ (CHECKLIST) ให้นักบินที่ ๑ ปฏิบัติตาม ขึ้นตอนที่ต้องใช้รายการตรวจสอบ



๒.๑.๔  เฝ้าตรวจและเตือนนักบินที่ ๑ ให้ทราบถึงสิ่งกีดขวางบนพื้นดินในอากาศ  บันทึกคำแนะนำจาก



            เจ้าหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศและข้อความอื่นใดที่ได้รับ  จากสถานีภาคพื้นตามความจำเป็น


     ๒.๒  ก่อนทำการบิน



๒.๒.๑  รับฟังบรรยายสรุปภารกิจ  สถานการณ์  สภาพอากาศหรือพยากรณ์อากาศ  รวมทั้งข้อมูลในการ



            ปฏิบัติภารกิจล่าสุดที่อาจจะหาได้  จากนักบินที่ ๑ การมอบหมายหน้าที่ในการบังคับควบคุม



            เครื่องบินทั้งในสถานการณ์ปกติและฉุกเฉิน



๒.๒.๒  ตรวจสอบเส้นทางบินที่จะใช้รวมทั้งแผนการบิน  ที่จะส่งให้เจ้าหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศ



            หรือจัดการส่งแผนการบินแทนนักบินที่ ๑ เมื่อได้รับมอบหมาย


๒.๒.๓  ตรวจสอบรายการบันทึกในสมุดบันทึกการบินประจำเครื่อง ( OP ๑ ) ของเที่ยวบินที่ผ่านมา



๒.๒.๔  ทดสอบการทำงานของระบบเครื่องมือสื่อสาร  และเครื่องช่วยในการเดินอากาศ  ก่อนรับภารกิจ



            โดยไม่ชักช้า  และรายงานข้อขัดข้องใดๆ  ให้นักบินที่ ๑ และเจ้าหน้าที่ช่างทราบ เพื่อเร่งแก้ไข


     ๒.๓  ขณะทำการบิน


๒.๓.๑  ทำการบินในเส้นทาง  เมื่อได้รับมอบหมายจากนักบินที่ ๑



๒.๓.๒  รับหน้าที่ในการติดต่อสื่อสาร  เปลี่ยนความถี่วิทยุสื่อสารและเครื่องช่วยในการเดินอากาศ



๒.๓.๓  เฝ้าตรวจการณ์ภายนอก  บอก  เตือน  นักบินที่ ๑ เพื่อหลีกเลี่ยงการเฉี่ยวชนกับอากาศยานอื่น



            สังเกตการณ์เปลี่ยนแปลงสภาพอากาศหรือสภาพอื่นใด  อันอาจจะกระทบกระเทือนการปฏิบัติภารกิจ


๒.๓.๔  ตรวจสอบเครื่องวัดฯ  อุปกรณ์การบินต่างๆ  เป็นระยะๆ  ตามความเหมาะสม  พร้อมกับบันทึก



            การทำงานของเครื่องวัดฯ  ว่าอยู่ภายในขีดจำกัดหรือไม่  เพื่อบันทึกลงในสมุดบันทึกการการบิน



            ประจำเครื่อง ( OP ๑)



๒.๓.๕  บันทึกลงเวลาที่ใช้ในการบิน  คำบอกคำสั่งจากเจ้าหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศ  หรือหน่วย



            ภาคพื้นที่เกี่ยวข้อง



๒.๓.๖  ในสถานการณ์เฉพาะ  เพื่อความปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สินของทางราชการ เช่น นักบินที่ ๑



            บาดเจ็บ  เจ็บป่วยกะทันหัน  หมดสมรรถภาพในการทำงานบินขณะนั้น  ฯลฯ  นักบินที่ ๒ โดย



            ประเมินความสามารถแห่งตนแล้ว  อาจเข้าทำการบังคับควบคุมเครื่องบินแทนนักบินที่ ๑ ได้



            โดยมิต้องพักรอ  คำบอกคำสั่งจากนักบินที่ ๑


     ๒.๔  หลังบิน


๒.๔.๑  ช่วยนักบินที่ ๑ ตรวจหลังบินและบันทึกข้อขัดข้องต่างๆ ที่เกิดขึ้นขณะทำการบินลงในสมุดบันทึก



            การบินประจำเครื่อง (OP ๑)



๒.๔.๒  รวบรวมข้อมูลต่างๆ ที่จะต้องใช้ในการรายงานให้นักบินที่ ๑ เพื่อส่งรายงานหลังบิน

ทั้งนี้  ตั้งแต่บัดนี้เป็นต้นไป  และให้ถือปฏิบัติโดยเคร่งครัด

สั่ง  ณ  วันที่  ๑  สิงหาคม  พ.ศ.  ๒๕๓๗

พลตำรวจตรี  เกรียงศักดิ์  แก้ววิรุฬ








    ( เกรียงศักดิ์  แก้ววุรุฬ )








    ผู้บังคับการกองบินตำรวจ

